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Vrakbater - en kilde til mikroplast og miljegifter

Henlagte bater og vrakbdter er et gkende problem i hele landet. Det finnes 1 million
fritidsbater i Norge. Det haster med tiltak for at ikke flere av disse ender opp som vrak. Seerlig
kritisk er det i Oslofjorden, hvor miljgsituasjonen er kritisk.

Et stort miljgproblem

Plastbater pa avveie brytes ned i naturen, avgir giftige stoffer og bidrar til spredning av
mikroplast. Derfor er det av avgjgrende betydning at det innfgres ordninger for a forhindre
dette. Det finnes allerede tusenvis av vrakbater pa avveie. Den store gkningen i antall
fritidsbater pa 1970- og 80-tallet vil gjgre dette problemet stgrre fremover. Bare i Oslofjorden
viser beregninger at sa mye som 1000 tonn batvrak kan havne pa havbunnen hvert ar.
Problemet er stgrst rundt de store byene, men hele var langstrakte kyst er rammet.

Kostbart for samfunnet

Nar en bat ender opp som en eierlgs vrakbat blir den et offentlig problem. En bat pa bunn er
gjerne 10 ganger sa kostbar a fjerne enn om den fortsatt flyter. Kommuner, brannvesen,
politi, skjeergardstjeneste og frivillige organisasjoner bruker betydelige ressurser pa a fjerne
bater som er dumpet eller har blitt til vrak.

Et gkende problem

Fra midten av 2010-tallet begynte vrakbater a bli et svaert synlig problem for strandryddere og
andre pa tur langs sjgen. Det juridiske rundt ansvar og muligheter for a oppta bater var uklart,
og kommunene forholdt seg i liten grad til problemet. Oslofjordens Friluftsrad tok opp temaet
i flere sammenhenger, og arrangerte samlinger for de ansvarlige i kommunene rundt
Oslofjorden. Na star batorganisasjonene, miljgorganisasjonene og friluftslivsorganisasjonene
sammen om a kreve tiltak for a Igse batvrakproblemet.

Arsaker
Det er i hovedsak to arsaker til at bater ender opp som vrakbater:

1. Det er for kostbart a levere bater
For fritidsbater under 50 fot utbetales en vrakpant pa 1000 kroner. Bater under 15 fot kan
leveres pa vanlige avfallsmottak. Bater over 15 fot er det ofte kostbart a transportere, og
for bater med innenbordsmotor finnes det sveert fa mottak. Kostnadene ved behandling
av baten ma ogsa dekkes av den som leverer den inn.



2. Eier av henlagte bater kan ikke identifiseres
Det er i utgangspunktet batens eier som er ansvarlig. Sa lenge denne ikke kan
identifiseres, vil det kunne veere juridisk krevende og kostbart a oppta henlagte bater.
Noen bater blir derfor liggende til de synker, gjerne som fglge av is eller vaer og vind.
Mange velger ogsa a senke baten sin for a kvitte seg med problemet.

Losningen er politisk

Vi vet hva som skal til for a I@se vrakbatproblemet: Et obligatorisk fritidsbatregister med en
vrakpantordning, slik det er for biler. Nar eier kan identifiseres, vil hensetting av bater ikke
lenger fremsta som et lettvint og billig alternativ til 3 levere dem til godkjente mottak. Dermed
unngar vi et miljpproblem og sparer offentlig ressursbruk. Tidligere har Norge hatt et
obligatorisk smabatregister, som fungerte godt.

Pa oppfordring fra batorganisasjonene, miljgorganisasjonene og Oslofjordens Friluftsrad, har
Sjofartsdirektoratet utarbeidet et forslag til et obligatorisk register. 1 2023 ble det fremsatt
Igfter om at et nasjonalt, obligatorisk batregister skulle innfgres. Bade davaerende
sjgfartsdirektgr og davaerende fiskeri- og havminister, har uttrykt stgtte for et slikt tiltak.
Utredningen fra Sjgfartsdirektoratet, datert juni 2023, «Utredning av obligatorisk
smabatregister», konkluderer entydig med at «Sjgfartsdirektoratet anbefaler at det innfgres
en obligatorisk registreringsplikt for alle naeringsfartgy under 15 meter, samt for alle
fritidsfartgy ned til 4,5 meter, og alle fritidsfartgy under 4,5 meter med motorytelse over 25
HK/19 kW.» Forslaget ligger fortsatt til behandling i Neerings- og fiskeridepartementet.

Andre fordeler med et batregister

Mangelen pa registrering utgjgr derfor et alvorlig sikkerhetsproblem. Ved funn av drivende
eller havarerte bater har politiet i dag ingen oversikt over eierskap, noe som fgrer til
ungdvendige og kostbare sgk- og redningsoperasjoner. Et obligatorisk batregister vil ogsa
veere et viktig verktgy for a redusere kriminalitet knyttet til batsektoren. Tyveri av og fra bater
har gkt markant, med en gkning pa omtrent 60 % i erstatningsutbetalinger i fgrste halvar
2024. Darlig dokumentasjon og uregistrerte eierskapsforhold, kan ha bidratt til denne
utviklingen. Uregistrerte bater gir ogsa muligheter for hvitvasking av penger gjennom kjgp og
salg.

Oppsummering

Det haster med a innfgre et obligatorisk batregister. Dette vil bidra til 3 styrke sjgsikkerheten,
redusere offentlig ressursbruk, beskytte miljget, forebygge forsikringssvindel og hindre at
miljgskadelige batvrak hoper seg opp i vare hav og fjorder. Spesielt gjelder dette i Oslofjorden,
hvor miljgtilstanden er kritisk.

Disse organisasjonene, ordfgrerne og byrad, ber om at det snarest innfgres et obligatorisk
batregister og en beaerekraftig returordning for bater:



Ordfgrere/byrad

Organisasjoner

Simen Nord, Moss kommune

Norboat

Sindre Martinsen-Evje, @stfold fylkeskommune

WWEF Verdens naturfond

Kjetil Kivle, Lier kommune

Kongelig Norsk Batforbund (KNBF)

Cathrine Kjenner Forsland, Nesodden kommune

Redningsselskapet

Lisbeth Hammer Krog, Baeerum kommune

REV Ocean

Kjell Arne Hermansen, Drammen kommune

Norscan

Bj@rn Ole Gleditsch, Sandefjord kommune

Finans Norge Forsikringsdrift

Lene Conradi, Asker kommune

Handelens Miljgfond

Cecilie Dahl-Jgrgensen Pind, Nordre Follo
kommune

Norges Fiskarlag

Tom Anders Ludvigsen, Vestby kommune

Oslofjordens Friluftsrad

Arne Sekkelsten, Fredrikstad kommune

Friluftsradet Vest

Mona Vauger, Hvaler kommune

Lofoten Friluftsrad

Tom Mello, Faerder kommune

Lister friluftsrad

Frank Pedersen, Tgnsberg kommune

Jeeren Friluftsrad

Birgitte Gulla Lgken, Larvik kommune

Dalane Friluftsrad

Sigbjgrn Odden, Frogn kommune

Sogn friluftsrad

Christina Bratli, Horten kommune

Fjordane Friluftsrad

Anne Stremgy, Vestfold fylkeskommune

Bergen og Omland Friluftsrad

Anette Solli, Akershus fylkeskommune

Ryfylke Friluftsrad

Magnus Arnesen, Sarpsborg kommune

Sunnmgre Friluftsrad

Tore Opdal Hansen, Buskerud fylkeskommune

Marit Kristine Vea, byrad Oslo kommune




